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ULASIM COGRAFYASI AGISINDAN BiR iNCELEME: DENizLi iLi
Rauf BELGE*
(074

Ulasim, mekani sekillendiren ve ayni zamanda mekandan etkilenen 6nemli bir beserf faaliyettir. Her tirli mekansal baglantiyi
ve karsilikli iliskiyi kapsayan ulasim faaliyetleri, mekanda gozle gorilebilir iz biraktigi i¢in cografi gérinimin de 6nemli bir
pargasidir. Mekani sekillendiren ulasim, cografi gériinimde benzerlik ve farkhliklarin olusmasinda etkin rol oynar. Bu nedenle
ulasim, cografyanin ilgi alanlarindan biri olmustur. Bu galismada Denizli’"de ulasim faaliyetlerinin yogunlugu ve hacmi cografi
perspektifle ortaya konulmustur. Ulagim sistemlerinin tarihi gecmisine kisaca degindikten sonra gesitli kurumlardan elde
edilen istatistiksel bilgilerle Denizli'nin ulasim cografyasi incelenmistir. ilde yogun bir sekilde kullanilan demiryolu, karayolu
ve havayollari ulasim sistemlerini etkileyen cografi faktorlere dikkat gekilmistir. Artan ulasim teknolojilerine ragmen fiziki
faktorlerin Denizli ulasimi Gizerinde etkili olmaya devam ettigi anlasiimistir.
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DENIZLi: A CASE STUDY OF TRANSPORTATION GEOGRAPHY
Abstract

Transportation is a prominent human activity that shapes space and is also affected by space. Transportation activities, which
cover all kinds of spatial connections and mutual relations, are also an important part of the natural landscape as they leave
visible impacts on the earth’s surface. Transportation, which shapes space, plays an active role in the formation of landscape
similarities and differences. For this reason, transportation has been one of the areas of interest of geography. In this study,
the density and capacity of transportation activities in Denizli are revealed from a geographical perspective. After briefly
mentioning the historical background of transportation systems, the transportation geography of Denizli was examined with
the statistical information obtained from various institutions. Attention has been drawn to the geographical factors affecting
the transportation systems of railways, highways, and airlines. Despite the increasing transportation technologies, it has been
understood that physical factors continue to be effective on transportation systems of Denizli.
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1. GRS

Bir seyi bir yerden baska bir yere aktarma manasinda kullanilan ulasim (munakale)?, cografyayi etkileyen
ve ayni zamanda cografyadan etkilenen mekansal bir faaliyettir. Ekonomik faaliyetleri gelistirmede itici bir gli¢
olan ulasim sektorl; toplumun kiiltirel seviyesini yikseltir, ticareti gelistirir, sehirlesmeyi hizlandirir, sanayinin
yapisini degistirir ve siyasal birligi saglar (Tashgil, 1999:1). “icerisinde yasadigimiz kiiresellesme caginda
artik bilginin, paranin, hizmetlerin de bir yerden bir yere erismesini icine alan ulasim, mekéansal iliskilerin
olusumunda, 6lcllebilmesinde ve cografi gorinimin sekillenmesinde 6nemli rol oynamasi nedeniyle cografya
biliminin arastirma konulari arasinda girmistir (Timertekin ve Ozgiic, 2011:495).” Bu mekansal yapiy! arastiran
ulasim cografyasi; insan, mal ve bilgi hareketliligine odaklanan cografyanin bir alt disiplinidir. Disiplinin amaci,
hareketliligin kokeni, mesafesi, hedefi ve amacini mekansal iliskiyle agiklamaktir (Rodrigue ve dig. 2013:6). Her
tarld mekansal baglantiyi ve karsilikli iliskiyi kapsayan ulasim faaliyetleri, mekanda gozle gorilebilir iz biraktigi igin
cografi gériinimin de 6nemli bir parcasidir (Timertekin, 1987:1-4). Beseri faaliyetler icerisinde ulasim, cografi
goriinimde benzerlik ve farkliliklarin olusmasinda etkin rol oynar.

Ulasim faaliyetlerinin bliytkligu, hizi ve sikligi gibi 6zelliklerinin mekansal durumlarinin bilinmesi cografyada
onemli yer teskil eder. Bunun yaninda trafigin yona, tasinan madde tiird, miktari, yolcu sayisi ve benzeri bilgiler
ulasim faaliyetlerinin 6lctilmesinde etkili olur. Ulasim sistemlerindeki 6lglleri iki farkl grupta toplamak gerekir:
Hareketli olanlar (6rnegin motorlu araglar) ve hareketsiz ya da yerlesik olanlar (6rnegin karayolu, demiryolu vb.)
(Tuimertekin ve Ozgiig, 2011:498). Ulasim cografyasi, belirli bir mekanda s6z konusu hareketli ve hareketsiz olan
unsurlariinceler. Bu unsurlarin mekansal dagilisini inceledigi gibi mekansal dontisiimdeki roliine dikkat ¢ceker.

Sanayi Devrimi’'ne kadar ulasim araclari oldukca kisitli ve yavas bir sekilde gelismistir. Ulasim araci olarak
karada hayvanlardan, denizde ise riizgar glicinden faydalaniimistir. Ulagim ve nakliyat pahali, sinirli tasima
kapasitesine sahip ve olduk¢a yavas bir sekilde cereyan etmistir. Bu nedenle ulasim faaliyetleri, yikte hafif
pahada agir olan rinlere odaklanmistir (TiUmertekin, 1965: 78). Ancak Sanayi Devrimi’nden sonra ulasim hizla
mekaniklesmis, teknolojik gelismelerle birlikte son yillarda dijitallesmeye baslamistir. Kiiresellesmenin etkisiyle
ulasim teknolojileri ve bilgi akisi akil almaz boyutlara ulasmistir. Ancak buna ragmen, dogal etkenler ulasim
faaliyetleri (izerinde etkili olmaya devam etmistir. Ozellikle karalarda yapilan ulasimda yiizey sekillerinin rolii
oldukga 6nemlidir. S6z gelimi, demiryollarinin olabildigince egimin daha az oldugu diiz alanlara désenmesi,
yapim siirecinde harcamalari azaltmaktadir. Karayollarinda oldugu gibi demiryolu hattinin gegctigi sarp ve egimli
arazilerde kopriiler ve tlineller yapilmasi ya da bazi yerlerin doldurulmasi gerekir. Yuzey sekillerinden etkilenen
karayolu ve demiryolu glizergahlarinda yer alan daglik boélgelerin asilmasini saglayan gecitler insa edilir. Fiziki
cografya sartlarinin etkisi modern ulasimin en gelismis faaliyeti olan havayollarinda bile hissedilir. Havaalanin
kurulacagi alanin diiz olmasi gerektigi gibi ucus yolunun yiksek daglardan etkilenmemesi son derece 6nemlidir.
Buzlanma, yogun atmosfer hareketleri, saganaklar ve sis gibi atmosferik olaylar kara ulagimini etkileyen unsur
olarak on plana cikarken, riizgar ve goris kosullari hava ulasimini etkileyen iklim kosullaridir (Tumertekin ve
Ozgiig, 2011:500).

2. AMAC VE YONTEM

Bu calismada ulasim cografyasi agisindan Denizli ilinin ulasim 6zellikleri konu edinmistir. Calismanin temel
amaci, Denizli ilinde ulasim faaliyetlerinin yogunlugu ve potansiyelini cografi perspektifle ortaya koymak ve
ulasim sistemlerinin mekansal 6zelliklerini incelemektir. Calismada Denizli ilinde ulasimin tarihi cografyasina
deginilmis; gliniimuizde ilde yogun bir sekilde kullanilan ulagim sistemleri mekansal agidan degerlendirilmistir.
Ulasim sistemleri icerisinde demiryolu, karayolu ve havayolu ayri birer baslik altinda ele alinmis, bunlari
etkileyen cografi faktorlere dikkat g¢ekilmistir. Ayrica Denizli ilinde ulasim aglarinin yerlesme ve ekonomik
faaliyetler Gizerindeki etkilerine temas edilmistir. Ulasimin tarihi gelisimini ortaya koymak adina konuyla ilgili
yapilmis calismalardan istifade edilmis; ulasim aginin mekansal 6zelliklerini incelemek icin cesitli kurumlardan
resmi veriler temin edilmistir. S6z gelimi Denizli ilinde demiryolu ile tasinan yolcu ve yik sayilart TCDD’nin yillik
istatistiklerinden; karayollari mesafeleri ve yollarin satih cinslerine gére uzunluklari Karayollari Genel Mudirligu
(KGM) Devlet ve il Yollari Envanteri’nden alinmistir. Denizli Cardak Havalimani’na ait ugus sayisi ve yolcu tasima
istatistikleri ise Tirkiye istatistik Kurumu Ulastirma istatistikleri’nden temin edilmistir. Denizli ilinin ulasim agi

1 TDK, Giincel Tirkge Sozlik. URL: https://sozluk.gov.tr
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haritasi icin KGM’nin 2020 yilinda hazirlamis oldugu Tirkiye Karayollari Haritasi althk olarak kullanilmistir. Ulagsim
glzergahlariile topografya arasindaki iliskiyi ortaya koymak adina Harita Genel Mudrligu tarafindan hazirlanan
1/100.000 6lgekli topografya haritalarindan faydalaniimistir. Elde edilen veriler, tablo, grafik ve harita seklinde
gorsellestirilmistir.

3. CALISMA ALANI

Arastirmaya konu olan Denizli ili, cografi olarak Ege Bdlgesi'nin i¢ kesimlerinde yer alir. Ege ve Akdeniz
bolgelerinde topraklari olan Denizli ilinin en yiiksek noktasi 2571 m ile Honaz Dagi’dir. Aydin, Manisa, Afyon,
Burdur, Isparta, Usak ve Mugla illerine komsu olan ilin yizdlgimi 12134 km?lik alandan olusur. Denizden uzak
ve nispeten ylksek olmasindan dolayi il genelinde Akdeniz ikliminin degisime ugramis bir tirG hakimdir. Kis
mevsimi, Akdeniz ikliminin hakim oldugu bolgelere gére daha soguk gecer. Yagislar en fazla ilkbahar mevsiminde
diser. ilin merkezi olan Denizli sehri, Ege Bélgesi'nin dogu-bati yonlii ¢okiinti ovalarindan en giineyde yer
alan Buyik Menderes ¢okiintli ovasina glineydogudan agilan Cirtiksu Vadisi'nin glineyinde kurulmustur (Ugur,
2013:10; Aksit ve Duman, 2020:10). 19 ilgeden olusan Denizli ilinin 2021 yilindaki niifusu 1.051.056 olup, nifus
blyiikligi acisindan Tiirkiye’nin 23. biyiik ilidir. Denizli, Kiy1 Ege ile ic Anadolu bélgesi arasinda bir gegis glizergahi
Gizerinde yer almasi, dogal ve turistik kaynaklarin bol olmasi ve verimli arazilere sahip olmasi sayesinde sosyo-
ekonomik acgidan oldukga gelismistir (Belge, 2018:171). 1980’li yillarda geleneksel dokumaciligin yerini modern
tekstil fabrikalarina birakmasi ile birlikte tekstil sektori yurt igi ve yurt disi piyasalarina agiimistir. Buna ek olarak
mermer ve traverten yataklarinin isletimi 6nemli gelisme gostermistir. Boylece ilin istihdam potansiyeli artmis,
komsu illerden go¢ almaya baslamistir (Kara, 2010:105). Tirkiye'nin en ¢ok ziyaret edilen destinasyonlarindan
Pamukkale Travertenleri ile birlikte 20’ye yakin antik kente ev sahipligi yapmasi sayesinde turizm sektori blylk
gelisme katetmistir.

4. DENIZLI’DE ULASIM TARIiHi

Anadolu, esasinda tarih boyunca bir ulasim giizergahinda yer almistir. Burasi, dogu-bati ve kuzey-gliney
ticaretinin en fazla yogunluk kazandigi bir cografya olmustur. Anadolu’da 6nemli bir gegis glizergahinda yer
alan Denizli ili, Ege kiyilari ile i¢ Anadolu arasindaki baglantiyi saglayan énemli bir ulasim merkezidir. Topografik
yapl, tarihi slirecte ulasimin dogu-bati yoniinde ilerlemesini kolaylastirmistir. Nitekim Roma doneminde Biyik
Menderes vadisi boyunca uzanan yol Efes Limani’'na ulasmaktaydi. Denizli’den gecen bu yol, Menderes vadisinde
canh bir hayata imkan vermistir (Baykara, 1994:156). Zengin dogal kaynaklari, uygun iklim sartlari ve ulasim
imkanlari sayesinde Denizli topraklari, tarih boyunca niifusun hareketli oldugu bir bolge olmustur (Gokburun,
2019:566). Bu nedenle Denizliili sinirlari dahilinde birgok biyiik antik yerlesme kurulmustur. Hierapolis, Laodikya
ve Tripolis gibi antik sehirler, bunlar arasinda zikredilebilir.

Antik dénemde Akdeniz lilkelerinden gelen ticari iiriinler, Ege Denizi’nin Efes, Milet ve izmir gibi limanlarindan
Anadolu’nun i¢ kesimlerine tasinmistir. Bu sirecte Ege Bolgesi’nin dogu-bati uzantili biyik nehirlerin vadileri
onemli rol oynamistir. Bu vadilerden biri olan Biiyik Menderes, dnemli ticari yollarin gegtigi tabii bir koridordur.
Ege limanlarindan baslayan ticari yol, Magnesia (Germencik), Tralles (Aydin), Nysa (Sultanhisar), Mastaura (Nazilli)
ve Laodikya (Denizli) Gizerinden Apamia (Dinar) ve Antiokya (Yalvag) sehirlerine varmaktaydi. Ayni sekilde Yakin ve
Uzakdogu’dan gelen mallar, Glilek Bogazi’'ndan gecerek Dinar tizerinden Blylik Menderes’in kollarindan Ciiriksu
Vadisi’'nde ilerleyerek Denizli’'ye ulasmaktaydi. Bu yol, ayni zamanda Gliney Ticaret Yolu olarak bilinmekteydi.
Gllek Bogazi’'ndan batiya dogru ve Biiylik Menderes vadisinden doguya dogru cereyan eden yogun ticari iliskiler,
s6z konusu yolu meydana getirmistir. ilk cagin 6nemli cografyacilarindan Strabon, M.0. 100’14 yillarda bu antik
yoldan bahsetmistir (Goney, 1975:574-579). Giney Ticaret Yolu, Ege Denizi'nden Mezopotamya’ya uzanan en
tabii yoldur (Ramsay, 1960:36).

Roma déneminde giiney ticaret yolu lzerinde bulunan ve transit gegisler sayesinde zenginlesen Laodikya’nin
(Denizli), iki 6nemli kapisi bulunmaktadir. Doguya acgilan kapiya Suriye, batiya acilana ise Efes Kapisi ismi
verilmistir. Sehrin dogu kapisina Suriye adi verilmesi, buradan baslayan yolun Suriye’ye kadar uzandigini
gostermesi bakimindan oldukga ehemmiyetlidir. Denizli’nin glineyinde bulunan yuksek daglar arasinda bulunan
gegitler vasitasiyla Kizilcaboliik (Herakleia) ve Tavas gibi merkezlere ulasim saglanmaktaydi. Giinlimlzde de Tavas
ve Acipayam istikametine giden vasitalarin kullandigi Akdag ve Honaz Dagi arasindaki gecit (Cankurtaran ve
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Kazikbel), o donemde de kullaniimistir. Bu gegit sayesinde Antalya kiyilarina ulasmak mimkin olmustur. Denizli,
Hierapolis ve Tripolis tizerinden kuzey istikametine giden baska bir yol ile Gediz vadisinde bulunan Philadelpheia
(Alasehir) ve Sardes’e (Salihli) baglanmaktadir. Bu yol, son derecede dolambaclidir. Béylece Denizli, dogu ve bati
dogrultusunda oldugu gibi gliney ve kuzeyden gelen yollari kontrol eden énemli bir kavsak noktada yer almistir
(Goney, 1975:580; Ramsay, 1960: 36-50, 179). Denizli, bu 6zelligini bugiin de devam ettirmektedir.

Foto 1: Akhan Kervansarayi

Bolgede Bizans hakimiyetinin azalmasiyla Tarklerin kontroliine gecen Laodikya’nin yerini ginimiz
Denizli’si yer alir. Bu anlamda Laodikya’nin halefi olan Denizli (Ramsay, 1960: 86) sahip oldugu cografi konum
sayesinde 6nemli bir ulasim merkezi olmaya devam etmistir. Nitekim Selguklularin bélgeye gelmesiyle dogu-
bati ticareti devam etmis, Goller Yoresi ve Dinar’dan gelen yol, Denizli Gzerinden kuzeybatida bulunan Gediz
vadisine baglanmistir. Bu donemde Roma zamanindan kalan Denizli-Antalya yolu da kullaniimistir (Doganay
ve Cavus, 2013:620). Ulasim agisindan énemli bir yere sahip olan han ve kervansaraylar bu dénemde 6n plana
¢tkmaya baslamistir. Anadolu’nun Tiirklesme siirecinde yayginlasan kervansaraylar, tarihi ipekyolu tzerinde
ticaret kervanlarinin ugrak yerleri olmustur. Denizli, dogu-bati ticareti izerinde yer almasindan dolay bircok
kervansaraya sahipti. S6z konusu kervansaraylar, Anadolu Selguklularin baskenti Konya’yi batida yer alan izmir’e
baglayan glizergah lizerinde yer almistir. Denizli’nin Cardak ilgesinde yer alan Cardak Han ve Denizli sehrine yakin
bir konumda olan Akhan Mahallesi’'nde Akhan Kervansarayi bu hususta éne ¢ikan 6nemli ticari duraklardir. Halk
arasinda Hanabad olarak bilinen Cardak Han, 1230 yilinda insa edilmisti. Han, Denizli-Egridir kervan yolu lizerinde
ve Acigél’in batisinda yer alir (Ertugrul, 1993:225). Anadolu Selguklu sultani 1l. izzeddin Keykavus déneminde
(M.1252) insa edilen Akhan Kervansarayi, ayni zamanda Goncali ve Bozhan adlariyla da anilir (Eyice, 1989:236)
(Foto-1). 15. yy."in sonlarina dogru bati diinyasinda gergeklesen cografi kesiflerle yeni ticaret yollari bulunmus,
denizyolu ulagimi 6n plana cikmistir. Bunun sonucunda ipekyolu ticareti eski canliligini kaybetmis, yol izerinde
yer alan kervansaraylarin da énemi azalmaya baslamistir (Ersdéz Tiigen, 2019:635). ipekyolu’nun batidaki son
kervansaraylarindan Cardak Han ve Akhan da bu slrecten etkilenmis, zamanla metruk hale gelmistir.

Osmanli kaynaklarinda Denizli'den doguya dogru ilerleyen bir glizergahtan bahsedilir. Acigdl’in kuzeyi
boyunca uzanan bu yol, Dazkiri, Kegiborlu’dan sonra Isparta’ya ulasir. Sandikli yéniinden gelen baska bir yol, Isikli,
Honaz, Akhan’i gectikten sonra Denizli’ye ugrar. S6z konusu yol, Denizli Gzerinden Bozdogan’a ugrayarak Cine’de
sona erir. Bati yéniinde ise Denizli’den Kusadasi’na uzanan yol ile izmir'e ulasim saglanir. Denizli’den giineye
ayrilan diger bir yol da Antalya yontindedir. Bu yol, Kazikbeli gecidinden sonra Asi Karaagag (Acipayam), Tefenni
ve istanoz lizerinden Antalya’ya varir (Taeschner, 2010:211-214).

278



Pamukkale Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Say1 54, Ocak 2023 R. Belge

Tirkiye’de insa edilen ilk demiryolu hatti olan izmir-Aydin Demiryolu’nun Denizli’ye ulasmasi ile Denizli,
modern ulasimla tanismis oldu. Nakliyecilerin muhalefetine ragmen tren hatti 1 Temmuz 1882’de Saraykoy’e
kadar ulasmistir. Saraykdy, bu hattin son istasyonu oldugu icin birkag yil canh bir hayat yasadi. Bu durum, 13 Ekim
1889 tarihine kadar demiryolu hattinin Dinar’a ulagmasiyla sona erdi (Baykara, 1994:156). Tren hattinin Denizli
sehrine ulasmasi ise 1888 yilinda miimkiin olmustur (inceoglu, 2011:282).

Cumhuriyetin ilk yillarinda Denizli’de ulasim sistemlerinin ¢ok gelistigi soylenemez. 1927 yilinda yapilan bir
calismaya gore Denizli vilayetinde demiryolu ulasimi yapilmaktadir. Demiryolu ulasimi Saraykoy, Denizli merkez
ve Civril arasinda faaliyet gostermistir. Denizli Merkez-Garbi Karaagag (Acipayam) ile Saraykoy-Buldan arasinda
sose yol vardi. Saraykdy, Denizli ve Tavas arasinda bozuk bir sose yol bulunmaktaydi. Tavas’a ulasim, glineyde
bulunan bir dag yolu ile mimkiindi. Koylerin birgoguna karayolu ile ulasim saglanamamaktadir. Yalniz Karci,
Honaz ve Gerzile gibi kodylere araba ile gidilebilmekteydi. Bu dénemde Civril-Usak ve Buldan-Alasehir yollari
sayesinde Denizli ili disina ulasim saglanmistir (Sakir, 2012:51). Bu durum 1940’li yillara kadar biy(k 6l¢ctide ayni
kalmistir (Darkot, 1944:530).

Denizli verimli topraklara sahip olmasina karsin, ulasim giizergahlari agisindan sapada kalmasi nedeniyle
uzun siire gelisememistir. izmir’den baslayip Dinar’a kadar giden demiryolu hatti Denizli’den gecmesi bu gercegi
degistirememistir. Clnkd ilin yollari oldukca kotl ve yetersizdi. Ancak 1950’den sonra ilde karayolu aginin
genislemesi sayesinde Denizli sehri stratle gelismeye baslamistir (Darkot ve Tuncel, 1995:58).

1973’ten sonra Denizli'nin kalkinmada oncelikli yére kapsaminda degerlendirilmesi sonucunda tesviklerden
faydalanmaya baslamistir. Bu durum karayollari izerinde fabrikalarin cogalmasina, ihracatin artmasina, kentin
yogun go¢ almasina neden olmustur (Yavuzgehre, 2013:207). 1980’li yillarda geleneksel dokumaciligi modern
sanayi isletmelerine donustiirmeyi basaran Denizli, (Gokburun, 2019:569), bu tarihten sonra hizla sehirlesmis
ve Anadolu’nun parlayan yildizlarindan biri olmustur. Sanayilesme ve tarimsal Uretime bagli hizla niifuslanmis,
Anadolu Kaplanlari arasinda basi ¢eken bir il olmustur. Ulasim faaliyetleri, bu gelismelere ayak uydurmus,
demiryolu ulasimi ile birlikte karayolu ve havayollari alt yapisi gelismeye baslamistir. 1991’de Cardak Havalimani
yolcu tasimaciligina baslamis, son yillarda ilde karayolu agi genisletilmis ve bdélinmus yol insaati hizlanmustir.
Son dénemlerde ilin hizla gelisen turizm ve sosyo-ekonomik ihtiyaclarini karsilamak tizere, izmir-Aydin otoyolu,
Denizli'ye kadar uzatilmasi yoniindeki ¢calismalar stirmektedir.

5. DENIZLI’DE ULASIM SiSTEMLERI
5.1. Demiryollari

Anadolu’da ilk demiryolu 1856 yilinda bir ingiliz sirketine verilen imtiyazla, izmir-Aydin arasinda insa edilmeye
baslanmistir. 1866 yilinda tamamlanan demiryolu hattinin uzunlugu 130 km’dir (TCDD, 2011:3). Bu hattin esas
amaci, i¢ kesimlerde elde edilen irlnlerin Ege kiyisina daha rahat ulastiriimasidir. Kisa bir siire sonra bu hatti
ic kesimlere baglayan tamamlayici yeni demiryolu giizergahlari insa edilmistir. Mesela izmir-Aydin Demiryolu
hatti 1888 yilinda Denizli'ye uzatilmis, yorenin dis dinya ile yogun bir iliski kurmasini saglamistir. Bu durum
ekonomik hayatin canlanmasinda etkili olmakla birlikte sehirsel gelisim tzerinde de bircok etkileri olmustur
(inceoglu, 2011:282). Dolayisiyla Denizli’de demiryolu ulasiminin tarihi gecmisi oldukga eski olup Osmanli’nin son
doénemlerine kadar gitmektedir.

Cumhuriyetin ilk yillarinda Denizli’"de demiryolu ulasimi faaliyetlerine devam etmistir. Daha 6nce kolonyal
amaclarla insa edilen demiryolu hatlari devletlestirilmis ve eksiklikleri tamamlanmustir. izmir-Aydin-Denizli-Dinar
hattinin devami olan Egridir hattindan Isparta ve Burdur’a yeni demiryollari désenmistir. 1936’da Karakuyu
istasyonundan baglayan yeni bir hatla, Afyonkarahisar il merkezine demiryolu ulagimi saglanmistir. Bu sayede
izmir-Dinar hatti, Haydarpasa-Konya ve Manisa-Afyon hatlarina baglanmis oldu (Darkot ve Tuncel, 1995:27).
Bu donemde Denizli vilayetinde dért 6nemli tren istasyonu bulunmaktadir; Denizli merkez, Saraykoy, Kakhk ve
Civril tren garlari. Buldan ilgesinin istasyonu Saraykdy ve Cal ilgesinin tren istasyonu Kaklik’ti (Sakir, 2012:51).
Denizli ili icerisinde kalan demiryolu hatti, 13. ylzyilda Anadolu Selguklularin kullandigi kervan yolunun Bati
Anadolu’daki uzantisi ile benzerlik gdstermektedir (Ozyigit, 2017:377). Kervan yollari ve demiryolu hattinin dogu-
bati istikametinde uzanan graben ovalarini takip etmesi bu hususta etkili olmustur.
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Giniimiizde Denizli ili, TCDD’nin izmir 3. Bdlge’nin hizmet alani icerisinde kalmaktadir. Denizli ilinde
demiryollarinin toplam uzunlugu 136 km’dir (TCDD, 2011:126). il sinirlari dahilinde toplamda 7 tren istasyonu
bulunur. Bunlar dogudan batiya dogru Civril, Cardak, Bozkurt, Kaklik, Goncali, Denizli ve Saraykdy istasyonlaridir.
Dogu-bati istikametinde uzanan tren yolu, Goncali istasyonundan ayrilan bir hat ile glineyde bulunan Denizli Tren
istasyonu’na baglanir. Bu hat, yaklasik 10 km uzunlugundadir. Bunlardan Civril giiniimiizde faaliyette olmayan
tren istasyonudur. Civril-Sttlag arasindaki ulasimi saglayan demiryolu 1988 yilinda ulasima kapatiimistir. 1892’'de
insa edilen Civril Tren Gari alani, glinimizde farkh amaglarla kullaniimaktadir (RayHaber, 2018).

Denizli Gari’ndan her giin izmir ve S6ke’ye diizenli yolcu seferleri diizenlenmektedir. Sabahin erken saatlerinde
baslayan tren seferleri, aksam saatlerine kadar devam eder. Giinde ortalama 8 tren seferinin yapildigi Denizli-
izmir arasinda 26 tren istasyonu vardir. S8z konusu tren istasyonlari sirasiyla sunlardir: Denizli, Goncali, Saraykdy,
Buharkent, Horsunlu, Pamukéren, Kuyucak, Nazilli, Atca, Sultanhisar, Kdsk, Umurlu, Aydin, incirliova, Germencik,
Ortaklar, Camlik, Selguk, Tepekdy, Torbali, Pancar, Menderes, Adnan Menderes Havaalani, Gaziemir, izmir
(Basmane). Denizli-izmir arasinda seyahat siiresi ortalama 4 saat 15 dakika siirer. Denizli-izmir hattinin Ortaklar
istasyonunda ayrilan bir hat ile Aydin’in Séke ilgesine de yolcu tasimaciligi yapilir. Béylece Denizli-Soke tren yolu
hatti, Blylk Menderese Grabeni'ni takip eder. Tren yolu hatti ayni zamanda bdlgede bulunan karayollarina
paralel uzanir. Dogu ve bati yoniinden énemli merkezleri birbirine baglamasi nedeniyle, bu istikametlerde yolcu
trafigi oldukga yogundur.

Denizli Garr’'ndan Ege kiyilarina oldugu gibi i¢ Bati Ege ve Anadolu’nun i¢ kesimlerine de yolcu tasimaciligi
yapilmaktadir. Bu hususta Denizli-Eskisehir-Denizli arasinda faaliyet gosteren Pamukkale Ekspresi’nin roli
blylktir. Pamukkale Ekspresi diizenli olarak her giin Denizli-Eskisehir arasinda yolcu tasimaciligi yapmaktadir.
Bu glizergah lizerinde Sandikh, Afyon, Kitahya ve Eskisehir gibi sehirlere ugramaktadir. Eskisehir’den Denizli'ye
doniste ise ayni glizergahi takip etmektedir.?

Denizli demiryollarinda ayni zamanda yolcu tasimaciligi yapilmaktadir. TCDD verilerine gére 2015-2020 yillari
arasinda ortalama 524003 kisi tren yolculugu yapmistir. Ozellikle trenle yolculuk yapan kisi sayisi 2019 yilinda
hizla artmis, toplamda 725596 kisi gidis-gelis yapmistir. Gidis gelis yapan yolcu sayilari birbirine yakin degerlere
sahiptir. Ancak 2020 yilinin baslarinda biitiin diinyada etkisini gosteren Covid-19 kiiresel salginindan dolayi 2020
yilinda yolculari sayilari bir 6nceki yila gére %80 azalmistir (Tablo 1).

Tablo 1: Denizli Tren istasyonu’nda Tasinan Yolcu Sayisi.

Yillar Giden Gelen Toplam
2015 274.141 270.866 545.007
2016 269.867 263.259 533.126
2017 277.064 268.17 545.234
2018 325.611 328.63 654.241
2019 363.085 362.511 725.596
2020 71.019 69.797 140.816
Ortalama 263.4645 | 260.53883 524.003

Kaynak: TCDD 2019-2020 istatistik Yillig1, 5.82.

Denizli’de demiryolu ulasimi ayni zamanda yiik tasimaciliginda énemli bir role sahiptir. ilde 2014-2020 arasinda
yillik ortalama 477889 netton® yiik tasimaciligi yapilmistir. Son 6 yil icerisinde en fazla yik tasimaciligi 575329
nettonla 2016 yilinda gergeklesmistir. 2020’de ise genel ortalamanin altinda 416410 netton yik tasimaciligi
yapilmistir (Grafik-1).

2 Pamukkale Ekspresi Ozellikleri. TCDD Tagimacilik. Erigim Linki: http://www.tcddtasimacilik.gov.tr/tren/pamukkale-ekspresi/. Erisim Tarihi:
23.05.2020
3 Netton: Bir vagona kapasitesi oraninda yuiklenmis olan ton. Kaynak: https://www.akardag.com/demiryolutasimaciligiterimleri.aspx
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Grafik 1: Yillara Gore Denizli’de Demiryolu ile Taginan Yiik Miktarlari

Kaynak: TCDD 2019-2020 istatistik Yillig), 5.82.

Denizli ilinin ulasim potansiyelini gdstermesi bakimindan Honaz ilcesine bagh Kaklik kasabasinda yer alan
lojistik merkezi 6nemli yer teskil eder. 2007 yilinda alinan bir kararla lojistik koy* olarak segilen Kaklik kasabasi,
120.000 m?%lik sahadan olusan lojistik alt yapisina sahiptir. Burada lojistik merkezinin kurulmasini amaci Denizli
ve cevresindeki yiklerin demiryolu ile Alsancak ve Aliaga limanlari ve i¢ bolgelere aktarmak, yik tagimaciliginda
kapasiteyi artirmak ve yasanan darbogazi gidermektir (Bayhan ve dig. 2017:564). Tirkiye’de faaliyette olan
20 lojistik kéyden birinin Denizli ili icerisinde yer almasi, hi¢ stphesiz ilin cografi konumu ile yakinda ilgilidir.
ilin kiyt Ege ile Anadolu’nun i¢ kesimlerini birbirine baglayan bir bolgede yer almasi, lojistik merkezinin burada
kurulmasinda etkili olmustur.

5.2. Karayollari

Denizli ilinde uzun bir dénem demiryoluna rakip baska bir ulagim alternatifi bulunmamaktaydi. Ancak bu
durum 1950’lerden sonra degismeye baslamistir. Yeni modern ulasim tiiri olan karayollari hizla gelismistir.
Bu hususta Denizli'yi izmir'e baglayan karayolunun 1955’te tamamlanmasi (Mortan ve Atalay, 2019:431)
demiryoluna alternatif baska bir ulasim tlriini ortaya ¢ikarmistir. Bu yol, daha 6ne insa edilen demiryolu hattina
paralel uzanmaktadir.

Giniimiizde Denizli’deki en yaygin ulasim sekli karayollaridir. il, 8nemli karayollari tizerinde yer alir. Zira Ege
Bolgesi'nde kiyidan baslayip dogu-bati dogrultusunda uzanan iki ana karayolu ekseni bulunur. Bunlardan ilki
izmir'den baslayip, Usak ve Afyonkarahisar tizerinden i¢ Anadolu’ya baglanan karayoludur. Digeri Kusadasi’ndan
baslayip, S6ke-Aydin-Nazilli Gzerinden Denizli’ye ulasan ve buradan da Goller Yoresi lizerinden Antalya’ya uzanan
eksendir (Soykan, 1996:77). Bliylik Menderes Grabeni’'ni takip eden bu yolun Kusadasi ve Goller Yoresi arasinda
kalan kisminin tarihi gegmisi eskilere dayanir. Bu nedenle bu glizergah, Glirsoy’a (1974: 24-33) gére Anadolu’nun
tabii yollarindan biridir. S6z konusu karayollari, Tiirkiye genelinde yolcu ve yiik tasimaciliginda énemli bir payi
oldugu gibi turizm bakimindan 6nemli merkezleri birbirine baglar (Soykan, 1996:77). Mesela dogal ve tarihi
ozellikleriyle 6n plana ¢ikan Efes, Kusadasi, Didim, Milet Antik Kenti, Pamukkale Travertenleri ve Hierapolis Antik
Kenti gibi turistik destinasyonlar bu yol glizergahi sayesinde canlilik kazanmistir.

Karayolu ulasimi ve dogal ortam arasinda siki bir etkilesim vardir. Yeryiizi sekilleri ve iklim 6zellikleri karayolu
ulasimi Gzerindeki etkisi bayuktir (Sahin, 2000:350). Denizli ilinde de bu etkiyi gormek mimkiindir. Denizli'de
dogu-bati dogrultusunda ve graben sahasi boyunca uzanan karayollari, kiyi Ege’yi Anadolu’nun i¢ kesimlerine

4 “Lojistik koyler, tagimacilik, ellegcleme, depolama, ayristirma, konsolidasyon, ihracat, ithalat, glimrikleme, transit islemler, alt yapi hiz-
metleri, danismanlik, sigorta ve bankacilik gibi hizmetlerin ticari amaglar gozetilerek yapildigi koordine edilmis merkezlerdir (Bayhan ve dig.
2017:556).”
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baglar. Bunlardan en dikkat cekeni D320 olarak bilinen izmir'den baslayip, Afyonkarahisar istikametine giden
yoldur. Bu yol buyik olgide Blylk Menderes Grabenini takip eder. Batida Nazilli Ovasi’'ndan sonra dar bir
vadiyi takip eden karayolu Saraykéy’e ulasir. il sinirlarina giren karayolu, Saraykdy’den sonra giineydoguya
dogru kivrilarak Denizli sehrine varir. Buradan da Kaklik, Bozkurt ve Cardak yerlegmelerinin igerisinden gegerek
Acigol’iin kuzeyinden Afyonkarahisar ili sinirlarina dahil olur. Burasi Bluyiuk Menderes Bolgesi’'nin yukari gigirlari
olup, karayolu ulagimi agisindan ilin doguya acilan kapisidir.

Aydin-Denizli karayolundan ayrilan diger bir 6nemli bir yol ise Denizli-Salihli Yolu’dur (D585). Bu yol, Denizli’yi
kuzey kesimlere baglayan en énemli glizergahtir. Saraykdy’lin kuzeyinden baglayan karayolu, Buldan {izerinden
Gediz Ovasi’'nin yukari kesimlerine ulasir. Sarigol, Alasehir ve Salihli istikametinde devam eden yol, Akhisar
izerinde izmir-istanbul Otoyolu’na baglanir. Denizli ilini kuzey kesimlere baglayan diger yollardan biri de Denizli-
Usak Yolu’dur (D595). Kaklik’tan Denizli-Afyon Yolu’dan ayrilan bu yol, kuzeydogu istikametinde Civril Ovasi’ni
bastanbasa kat eder. Civril’e varmadan 6nce bu yoldan ayrilan tali yollarla Baklan, Cal ve Bekilli ilgelerine ulasim
saglanir. Civril Ovasi’ni takip eden Usak Yolu, Civril ilce merkezinden gecerek igdir Gecidi’'nden sonra il topraklarini
terk eder. Daha sonra Usak’in Sivasliilgesine ugrayan yol, kuzeybati istikametine kivrilarak Usak il merkezinde son
bulur.

Antalya ilini Ege’ye baglayan karayolu, Denizli ulasimi agisindan diger énemli bir yol glzergdhidir. Denizli
sehrinden baslayan Antalya Yolu (D585), glineyde Honaz Dagi ve Akdag arasindaki vadiyi takip ederek Serinhisar
ilce merkezin lizerinden Acipayam Ovasi’ni agilir. Buradan Burdur il sinirlarina girerek Cavdir ilge merkezine ugrar.
Daha sonra Antalya il sinirlarina giren karayolu, Korkuteli’'nden sonra oldukga engebeli olan Toros Daglarini asarak
Antalya sehrine ulasir. Bu yol, ayni zamanda Ukrayna’dan baslayip Antalya’da sona eren E87 no’lu karayolun
da bir uzantisidir. Denizli-Antalya Yolu’ndan ayrilan bir kol (D330), Denizli'yi Mugla’ya baglar. Bu yol, Kazikbeli
Gegcidi’ne varmadan Denizli-Antalya Yolu’ndan ayrilir ve glineybati istikametinde Tavas ilce merkezinden gecerek
Tavas Ovasi’'na agilir. Buradan Kale ilge merkezine ugradiktan sonra Oyuklu Dagi’'ni asarak Mugla sehrine ulasir.
S6zii edilen izmir-Afyon Karayolu, Denizli-Salihli Yolu ve Denizli-Antalya Yolu Denizli sehrinde diigiimlenir.

Karayolu ulasimindan onemli bir yere sahip olan gecitler, daglk bolgelerde ulasima elverisli olan, ¢ogu
kez yollarin izledigi, nispeten alcak genellikle dar boyun ve vadilerdir. Anadolu insanin mekéansal belleginde
yer edinmis olan gegitler; bel, belen, gedik ve keh gibi farkli isimlerle anilmistir (Sahin, 2013:52). Arastirma
alani Denizli ili, nispeten daglk ve engebeli bir araziye sahip oldugu icin karayolu ulasimi yer yer gegitlerle
saglanir. Karayolu Genel MudurlGgi tarafindan hazirlanan karayollari haritasina gore Denizli’de toplam 7 gegit
bulunmaktadir. Civril Ovasi’ni kuzeyde bulunan Banaz Ovasi’na baglayan igdir Gecidi (995 m) bunlardan biridir.
Catma Dagr’'nin batisindan gecen igdir Gegidi, Denizli-Usak Yolu lizerinde yer alir. Usak Yolu’nu Cal ve Bekilli
ilcelerine baglayan tali yol (izerinde yer alan Hesatbeli Gegidi (1035 m), Civril Ovasi’nin batisinda bulunan Sarikaya
Tepesi (1350 m) ve Besikkaya Tepesi'nin (1267) arasindan gecger. Cankurtaran ve Serinhisar yerlesimleri arasinda
bulunan Kazikbeli Gegidi, 1250 m yiikseklikte yer alir. Denizli'nin en yogun karayolu glizergahlarindan Antalya
Yolu Uzerinde olan bu gecit, ayni zamanda tarihi 6neme sahiptir. Burasi Anadolu’nun Tirklesmesinde 6nemli
bir etkiye sahip olan Kazikbeli Savasi’nin yapildigi yerdir. Tavas’i Aydin’in Kuyucak ilcesine baglayan D585 yolu
Gzerinde yer alan Yahsiler Gegidi (1.070 m), Denizli’de bulunan diger 6nemli bir karayolu gecidir. Bu gecit, Denizli-
Aydin il sinirina yakin Karingali Dagi ve Babadag arasinda yer alir. ilin giineyinde yer alan Kirkbudak Gegidi, 1555
m. rakimiyla Denizli’nin en ylksek gegididir. Glire Dagi’'ni asan gegit, Antalya Yolu’ndan ayrilan Cameli ilge yolu
Uzerinde bulunur. Denizli’de bazi karayolu gegitleri il sinirinda yer alir. Tuzlabeli Gegidi (1440 m) Denizli-Mugla
sinirinda yer alirken, Gedik Gegidi (1437 m) Denizli-Burdur sinirinda bulunur. Aydin-Denizli-Afyonkarahisar yolu
Gzerinde gecitlerin yer almamasi, bu glizergahin topografik sartlariyla agiklanabilir. Dogu-bati istikametinde
ilerleyen bu yol, Buyik Menderes Grabenini takip etmesinden dolayi, karayolu ulasimi herhangi bir fiziki engelle
karsilasmamaktadir (Harita 1).
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Harita 1: Denizli ilinde Ulasim Ag.

Karayollari Genel Midiirliigi’'nden temin edilen iller Arasi Mesafe Cetveli'ne gére Denizli merkezinin
cevre il merkezlerine olan uzakligl hesaplanmistir. Buna gére Denizli il merkezinin izmir'e 224, Aydin’a 126,
Afyonkarahisar’a 222, Manisa’ya 208, Usak’a 150, Burdur’a 150, Mugla’ya 145 ve Antalya’ya 220 km uzakligi
vardir. Denizli’ye sinir komsusu olan iller icerisinde en yakin il merkezi Aydin iken (126 km), en uzak il merkezi ise
Afyonkarahisar’dir (222 km). Denizli ayni zamanda izmir ve Antalya gibi bélgesel sehirlere oldukga yakindir (Tablo
2).

Tablo 2: Denizli’nin Cevre il Merkezlerine Uzakhgi (km)

il Merkezleri Uzaklik (km)
izmir 224
Afyonkarahisar 222
Antalya 220
Manisa 208
Usak 150
Burdur 150
Mugla 145
Aydin 126

Kaynak: Karayollari Genel Mudurliga, 2021.
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Denizli ilinde toplamda 19 ilge vardir. Merkezefendi ve Pamukkale ilgeleri merkez ilceleri olusturur. Denizli
sehrisoz konusu ilge sinirlari dahilinde kalmaktadir. Diger ilgelerin Denizli sehrine uzaklklari Tablo 3’te verilmistir.
17 ilce merkezinin Denizli sehrine uzakliklari 21 ila 106 km arasinda degisir. Tablo 3’e gore il merkezine en uzak
ilceler Beyagac ve Cameli’dir. il merkezine 106 km uzaklikta olan bu ilgeler, Denizli sehrinin giineyinde yer alir.
Bunu Civril (93 km) ve Bekilli (82 km) ve Giiney (74 km) ilce merkezleri takip eder. Diger yandan Honaz 21 km
mesafe ile il merkezine en yakin ilce merkezi konumundadir. Yine Saraykoy 23 km uzakhgiyla il merkezine yakin
diger bir ilce merkezidir.

Tablo 3: ilgelerin Denizli il Merkezlerine Uzakliklari

ilce Merkezleri il Merkezine Uzaklik (km) ilce Merkezleri il Merkezine Uzaklk (km)

Beyagag 106 Acipayam 55
Cameli 106 Bozkurt 49
Civril 93 Buldan 47
Bekilli 82 Tavas 43
Glney 74 Babadag 37
Kale 68 Serinhisar 36
Cal 63 Saraykoy 23
Baklan 59 Honaz 21
Cardak 56

Kaynak: Karayollari Genel Mudurliiga, 2021.

Bir bolgede karayolu ulasim aginin gelismisligini ortaya koymak adina yollarin uzunluklari ve ylizey yapisinin
bilinmesi gerekir. Calisma alani olan Denizli ilinde toplamda 822 km uzunlugunda karayolu ulasim agi bulunur.
Bunun 430 km’si devlet yolu ve 392’si ise ilgeleri birbirine baglayan il yollaridir. il sinirlari dahilinde bulunan
karayollarin 802 km'’si asfalt yol olup, 258’si asfalt betonu ile kapl iken 544 km’si sathi kaplamadan olusur.
Denizli’de boliinmus yollar oldukga gelismis olup, 387,4 km uzunluguyla tiim yollarin neredeyse yarisini (%47)
teskil eder. Denizli, 12.134 km?¥lik alani ile (lkemiz yUzdlgiminin (780.043 km?) %1,56’sini olusturur. Ancak
Denizli'de karayollarinin uzunlugu tlkemiz karayollarinin %1,2’sine tekabil eder. Bununla birlikte Denizli’de
karayolu ulasim aginin yogunlugu Tiirkiye ortalamasinin Ustiinde seyretmektedir. Ulkemizin ortalama karayolu
ulasim agina bakildiginda km? basina (780043 km? / 68231 km) 11,43 km karayolu diser. Oysa Denizli’de km?
basina (12.134 km?/822) 14,76 km karayolu denk gelir (Tablo 4).

Tablo 4: Denizli’de Devlet ve il Yollarinin Satih Cinslerine Gére Uzunluklari (Km.).

5 5 3
g ™~ £ : 3 S
£ 2| = g 3 3 !
Asfalt Yollar F ) - > g Y
=& & % 5 3 5
8 2 g
]
Asfalt Sathi Toblam
Betonu Kaplama P
Denizli 258 544 802 1 0 0 19 387,4 0 822
Tirkiye 22.680 38.817 61.497 299 480 440 2.455 22.644,646 3.060 68.231

Kaynak: Karayollari Genel Mudurligt, 2020.

Denizli’de iller arasi karayolu yolcu tasimaciliginda énemli bir yeri olan Denizli Bliytiksehir Belediyesi Otobis
Terminali'nden de sdz etmek gerekir. S6z konusu otobiis terminali, Antalya, Mugla, izmir ve Ankara yollarinin
digimlendigi Ucgen Kopriili Kavsagin hemen batisinda yer alir. 2014 yilinda insa edilen otobiis terminali,
sehirlerarasi otobis yolcu tagimaciliginin baslangig ve bitis noktasi oldugu gibi, dogu-bati ve kuzey-giiney yoniinde
giden otobuslerin de transit gegis yaptigi bir ulasim merkezidir. Otobis terminali, bu ylizden yogun bir kullanima

284



Pamukkale Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Say1 54, Ocak 2023 R. Belge

sahne olmus, Mart 2014-Aralik 2018 tarihleri arasinda, giris-cikis yapan sehirlerarasi arag sayisi 2 milyon 800 bini
asmistir. Bu tarihler arasinda 40 milyon dolayinda yolcuya hizmet vermistir.®

Son donemlerde Tirkiye’de hizla gelisen otoyollari, hizli ve givenli karayolu ulasiminin dnemli bir pargasidir.
Tirkiye’de otoyollariénemlisehirleri(istanbul, Ankara, izmir gibi) birbirine baglamakla birlikte heniiz iilke biitiiniine
yayilamamistir. Ornegin bir milyondan fazla niifusun yasadigi Denizli’de heniiz otoyolu bulunmamaktadir. ilin
sahip oldugu cografi konumuna ek olarak 6nemli bir turistik merkezi olmasi, sanayi ve tarimsal Uretimin yogun
bir sekilde yapilmasi ve énemli oranda niifus barindirmasi nedeniyle otoyolu ile izmir ve Antalya gibi dnemli
bir merkezlere baglanmasi ihtiyacini dogurmustur. Bu ihtiyacin karsilanmasi adina Karayollari Genel Mudurligu,
Aydin-Denizli arasinda bir otoyolu insa etmeyi planlamaktadir. Bu plan dogrultusunda Yap-islet-Devret (YiD)
modeliyle Aydin-Denizli Otoyolu Projesi gelistirilmistir. Halihazirda hizmete acik olan izmir-Aydin Otoyolu'nun
devami niteliginde olan otoyol projesi, esasinda izmir>den Antalya'ya kadar kesintisiz ulasimi saglayacak olan
440 km’lik otoyolun bir pargasidir. Otoyol, Aydin’dan baslayarak Dalama, Yenipazar tizerinden Kuyucak ilgesini
takip edecektir. Buradan da Saraykéy’iin giineyinden gecgerek Denizli sehrine ulasacaktir. Toplamda 154 km
uzunlugunda olan Aydin-Denizli Otoyolu biinyesinde;19 adet koprili kavsak, 33 adet kopri, 19 adet viyadiik ve
5 adet hizmet tesisi insa edilmesi planlanmaktadir. Yapim siresi 3 yil olarak planlanan projenin Ege Bolgesi'nin
turizm, sanayi, tarim ve ticaretine dnemli katkisi olacagi disinilmektedir (Karayollari Genel MidurlGga, 2020).
Denizli ilinde Uiretilen sanayi ve tarim driinleri, otoyol sayesinde daha hizli ve giivenli bir sekilde izmir Limani'na
ulastirilacaktir. Buyik Menderes Ovasi'nda yer alan Efes, Kusadasi, Didim ve Pamukkale Travertenleri gibi
Tirkiye’nin 6nde gelen turistik mekanlarina ulagim hizli, konforlu olacaktir.

5.3. Hava Yollan

Tirkiye’de ilk hava yolu yolcu tasimaciligr 1933 yilinda Hava Yollari Devlet isletme Dairesi’nin kurulmasiyla
mimkiin olmustur. Bu tarihte satin alinan bes ucakla, istanbul, Ankara ve izmir arasinda yolcu tasimacihig
yapilmistir (Doganay ve Cavus, 2013:720). Denizli’de hava yolu ile yolcu tasimaciligina olduk¢a geg baslamistir.
Hava yolu ulasimi, DHMIi Genel Midirliigi ile Hava Kuvvetleri arasinda yapilan “Askeri Meydanlarin Sivil
Havacilik Hizmetleri icin Kullaniimasi ile ilgili Protokol” ile 1991 yilinda yolcu tasimaciligina baslamistir. Alinan
kararla Denizli'nin Cardak ilge sinirlari dahilinde yer alan Cardak Havalimani, Denizli ve gevre illere hizmet veren
dnemli hava yolu ulagimi merkezi olarak acilmistir. ilk insa edildigi dénemlerde 250 m? civarindaki prefabrik
binada hizmet vermis, ancak binanin kii¢lik olmasi ve yetersiz kalmasi nedeniyle 26 Ekim 1998 tarihinde 2000
m?lik prefabrik terminal binasi yapilmistir. Daha sonra havalimanin dis hatlara agiimasi ile gimriik ve pasaport
mekanlari eklenmis, boylece havalimani glimrik kapisi olarak hizmet vermeye de baslamistir. Artan ihtiyaclar
karsisinda, bugilin faaliyette olan yeni terminalin insaatina baslanmis, 23 Nisan 2008 tarihinde 16890 m?lik
alanda hizmete girmistir (Foto-2).

Foto 2: Denizli Cardak Havalimani

Kaynak: Denizli Cardak Havalimani, Erisim Linki: https://cardak.dhmi.gov.tr

5 Denizli Blytksehir Belediyesi, Projelerimiz. Otobiis Terminali. Erisim Linki: www.denizli.bel.tr. Erigsim Tarihi: 04.06.2020
6 Denizli Cardak Havalimani, Havalimani Tarihgesi. Erigim Linki: https://cardak.dhmi.gov.tr
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Acigdl’tiin hemen batisinda yer alan Cardak Havalimani’nin mekansal 6zellikleri bulundugu arazi yapisina gore
sekillenmistir. Doguda gol ile sinir olan havalimani, kuzey ve giineyden daglarla cevrilmistir. Deniz seviyesinde
852 m yiksekte bulunan havalimanin kuzeyinde Maymun Dagi (1689 m) glineyinde ise S6gut Dagi (1919 m)
vardir. Havalimanin bulundugu dizliik alan Bliylk Menderes grabeninin, Acigdl grabeni boluminl olusturur.
KD-GB uzanimli olan bu graben yaklasik 45 km uzunlugunda ve 14 km genisligindedir (Ege ve Duman, 2020:
282). Havalimanin ugus pistleri de bu olusuma paralel olarak KD-GB dogrultusunda uzanmaktadir. Dolayisiyla
havalimanin insasinda arazi kosullari dikkat alinmistir.

Cardak Havalimani gelismis bir yapiya sahiptir. Ugus pistleri 3000 m uzunlugunda ve 45 m genisliginde, apron
kismi 5 ucak kapasiteli 110x204 m boyutlarindadir. Yolcu terminali igerisinde saglik hizmetleri, kafe, restoran gibi
ATM hizmetler sunulmaktadir. Havalimanin otopark alani ise 436 arag kapasitelidir.”

Cardak Havalimani, dogu-bati istikametini takip eden Denizli-Afyon Karayolu’nun (D320) yaklasik 5 km
glineyinde yer alir. Halen Sivil-Askeri statlsiinde olan havalimanin, Cardak ilce merkezine olan uzakhgi 8 km,
Denizli il merkezine olan uzakhgi ise 63 km’dir. Havalimani ayni zamanda cevre il merkezlerine yakin mesafede
yer alir. Burdur il merkezine yaklasik 90 km uzaklikta bulunan havalimanin Isparta il merkezine uzakligi ise 120
de hizmet verecek potansiyeldedir. Havalimanin bolgesel nitelik kazanmasi, i¢c ve dis hatlara hizmet vermesi
sayesinde yolcu trafigi oldukga artirmistir.

Cardak Havalimani, 1991’de kurulduktan kisa siire sonra yolcu trafigi artarak 1995 yilinda 14980’e ve 1997’de
37460 kisiye ulagmistir. 1994-1995 yillari arasinda %74 artis orani ile yolcu sayinin en fazla arttigi havalimani
olmustur (Tasligil, 1999:192). 2000 yilindan sonra Cardak Havalimani’n hava trafigi ve yolcu tasima istatistiklerine
bakildiginda hizh bir artisin oldugu goriliir. 2004 ve 2005 yillarinda yillik ugus sayisi binin altinda iken, 2006’dan
sonra ugug sayisi hizla artmis, neredeyse iki katina (%81) ¢ikmistir. Toplam ugus sayisi 2011’e kadar 2 binin altinda
seyretmis, 2011’de 2299’a ve bir sonraki yil 3025’e yikselmistir. 2012 ile 2013 yillari arasinda ugus sayisi %75
oraninda artmis, 3025’ten 5290’e ¢ikmistir. 2014-2016 arasinda ugus sayisi 6 binin Gzerinde iken, 2017’de %83
oraninda (11594) artmistir. Bu artisin nedeni ticari olmayan ucuslarin (genel havacilik, askeri, yerel vb.) bu yilda
U¢ katina gikmasidir. 2018’de ugus trafigi bir dnceki yila nazaran %50 azalmig, 5842'ye diismistiir. Dis hat uguslari
2004-2015 yillari yillik 50’nin altinda iken, 2016’da hizli bir yikselise gegmistir. 2016’dan sonra yabanci ugaklarin
sayisinin artmasinin payi biyiktir. Nitekim 2019’de dis hatlarda 30 Tirk ugagi havalanirken, 612 yabanci ugak
havalimanina inis-kalkis yapmistir. Bunun nedeni 2016 yilinda Denizli merkezli bir turizm sirketi ile iranh firma
arasinda yapilan anlasma kapsaminda Tahran-Denizli uguslarinin baslamasidir (Anadolu Ajansi, 2016). 2020 yih
baslarinda bitlin diinyada etkisini hissettiren Koronaviris salgini, Denizli havayolu ulasimi istatistiklerine de
yansimistir. Nitekim 2020 yili verilerine gére Cardak Havalimani’nda tarifeli ugus sayisi %55 azalmistir (Tablo-5).

Denizli Cardak Havaliman’’ndan istanbul ve Sabiha Gokcen havaalanlarina tarifeli ugus seferleri
diizenlemektedir. Yolcu tasimaciligl, ucus sayilarinin artmasina paralel olarak artis géstermistir. Toplam tasinan
yolcu sayisi 2004’te 46119 ve 2005’te 66276 kisi iken, 2006’da bu sayl %96 artarak 129694 kisiye ulagmistir.
2012 yihna kadar tasinan yolcu sayisi 200 binin Gzerine ¢tkamamistir. Ancak 2013’te bu sayi %47 artarak 281643
kisi, 2014’te de ayni sekilde %44 artarak 404340 kisiye ulagmistir. 2015-2016 yillari arasinda 500 binin lizerinde
seyreden yolcu sayisi, 2016’dan sonra dis hatlarda yabanci uguslarin artmasi ile beraber tasinan yolcu sayisi 600
binin tzerine ¢ikmistir. 2018’de tasinan toplam 656610 yolcunun 88639’u yani %13,5’i dis hat yolculari olusturur.
2020 yilinda yasanan kiiresel salgindan dolayi tasinan yolcu sayisi bir énceki yila gére %64 oraninda azalmistir
(Tablo-5).

7 Denizli Cardak Havalimani, Teknik Bilgiler ve Kolayliklar. Erigim Linki: https://cardak.dhmi.gov.tr
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Tablo 5: Denizli Cardak Havalimani’na Ait Ugus Sayisi ve Yolcu Tasima istatistikleri

Ugus Sayisi Yolcu Sayisi
i¢ Hatlar Dis Hatlar
Yillar Diger* Inis-Kalkis ic Hatlar | Dis Hatlar Toplam
Tiirk Tirk | Yabanc Toplami
2004 615 5 - 88 708 45 892 227 46 119
2005 714 4 - 70 788 65 684 592 66 276
2006 1326 2 - 98 1426 129 317 377 129 694
2007 1436 6 - 64 1506 150 937 275 151212
2008 1512 9 - 192 1713 156 780 581 157 361
2009 1503 25 - 246 1774 148 131 2649 150 780
2010 1488 18 - 248 1754 133116 1889 135 005
2011 1581 35 - 683 2299 168 260 6367 174 627
2012 1740 27 - 1258 3025 187 337 4771 192 108
2013 2373 25 - 2892 5290 277 047 4 596 281643
2014 3122 28 1 3051 6202 399 079 5261 404 340
2015 3868 49 - 2353 6270 506 882 7577 514 459
2016 3971 44 51 2275 6341 534 695 16 260 550 955
2017 4083 57 517 6937 11594 582 499 98 500 680 999
2018 3971 38 476 1357 5842 567971 88 639 656 610
2019 3730 30 612 1640 6012 529 091 120691 649 782
2020 1945 11 45 3707 5708 224 970 8227 233197
*Ticari olmayan uguslari (genel havacilik, askeri, yerel vb.) kapsar.

Kaynak: Tiirkiye istatistik Kurumu, Ulastirma istatistikleri, 2020.

Cardak Havalimanr’'nin birtakim dezavantajlari bulunmaktadir. Havalimanin Denizli sehrine uzakligi Denizli
halkinin yakindigi konularin basinda gelmektedir. Nitekim 6zelde Denizli'ye hizmet vermek amaciyla agilan
havalimanin il merkezine yaklasik bir saat mesafede (63 km) yer almasi, elestiri konusu olmustur. Ayrica
havalimanina toplu ulasim araglariyla ulasim saglanamamasi da baska bir ulasim sorunudur. Ozel arag disinda
Denizli sehrinden havalimanina taksi ve servis araglariyla ulasim saglanmaktadir.

6. SONUG

ilk Cag’dan giiniimiize Denizli’nin ulasim agina bakildiginda cografi faktérlerin mutlak etkisi gériiliir. Gelisen
teknolojik imkanlara ragmen, fiziki cografya sartlari Denizli’de ulagim faaliyetlerini etkilemeye devam etmektedir.
Bolgenin daglik yapisi, demiryolu ve karayolu uzanis dogrultusunu ve cografi dagilisini belirlemistir. Karayolu
ve demiryolu agl egimin azaldig1 dizlik kesimlerde ve dogu-bati yoniinde yogunlasmasi bu durumun agik bir
gostergesidir. Karayollarinin engebeli sahalara tekabul eden kisimlarinda gegitlerin insasi topografyanin bariz bir
etkisidir. Ayrica yer sekillerinin etkisiyle Denizli Cardak Havalimani, diizlik bir arazide ve daglarin uzanis sekline
gore insa edilmistir.

Denizli’de ulasimin gelismesini etkileyen birgok cografi faktdér bulunmaktadir. ilin ulasim potansiyeli her seyden
dnce bulundugu bélgenin cografi ézellikleriyle yakindan iliskilidir. Denizli, cevresinde bulunan izmir ve Antalya
gibi blytksehirlere ve ayni zamanda kiyi turizmin yapildigi Akdeniz ve Ege Denizi’ne cografi yakinligi sayesinde
ulasim sistemleri oldukga gelismistir. Anadolu’nun i¢ kesimlerini Ege kiyilarina baglayan glizergah lizerinde yer
almasi nedeniyle dogu-bati yoniinde ulasim daha yogundur. Tirkiye’de en gok ziyaret edilen mekanlarindan biri
olan Pamukkale Travertenleri ile Hierapolis, Laodikya ve Tripolis gibi antik kentlerin Denizli’de olmasi, ilin ulagim
alt yapisinin gelismesinde olumlu etki yapmistir. Mesela Pamukkale Travertenleri’ni ¢evre yoluna baglayan
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yaklasik 12 km uzunlugunda olan karayolunun bélinmus yol seklinde insa edilmesi, turizmin ulasima bariz bir
etkisi olarak gosterilebilir. Bu anlamda turizm ulastirmasi, ilin ulasim alt yapisinin gliclenmesinde tesvik edici role
sahip olmustur.

Denizli ilinde sanayi tesislerinin genellikle ana yol glizergahlarinda yer almasi, ulasimin etkisiyle aciklanabilir.
Mesela Denizli il merkezinde sanayi siteleri izmir, Antalya ve Ankara yollarinin kesistigi noktaya yakin yer alir. ilin
dnde gelen tekstil, kablo ve mermer fabrikalarinin genellikle dogu-bati yéniinde izmir ve Ankara karayolu tizerinde
faaliyet gdsterir. izmir Yolu boyunca sanayi tesislerin kiimelenmesi; il merkezi ile Ankara Yolu lizerinde yer alan
Kocabas arasinda kalan glizergah boyunca fabrikalarin kesintisiz bir sekilde siralanmasi ulasimin etkine 6rnektir.
Bu glizergah lizerinde yer alan Akhan, Pinarkent, Kocabas ve Kaklik gibi yerlesmelerde sanayi tesisleri genis yer
kaplamistir. Ulasim ve sanayiye bagli olarak bu yerlesmelerde niifus artmistir. Ayrica Kaklik Tren istasyonu’nun
lojistik kdy olarak secilmesi, bu gilizergahin ulasim agisindan cografi potansiyelini gosterir.

il merkezi disinda Denizli ilinde yer alan Cardak ve Bozkurt ilgelerinin ulasim fonksiyonu oldukga gelismistir.
Adi gecen ilgeler, karayolu, demiryolu ve havayolu ulasimi agisindan avantajli bir konuma sahiptir. Denizli-
Dinar Demiryolu hatti ve Denizli-Afyon karayolu bu ilcelerden gectigi gibi Cardak Havalimani da s6z konusu
ilce merkezlerine oldukga yakin bir mesafede yer alir. Bu durumda bu ilce merkezlerin ¢ok niifuslu ve oldukca
gelismis bir yapiya sahip olmalari beklenirdi. Halbuki gelismis bir ulasim agi Gzerinde bulunmalarina ragmen
bu yerlesmelerde niifus ¢cok az artmistir. Zira 2021 yili niifus verilerine gére Cardak’ta niifus 8578 ve Bozkurt
ilcesinde ise 12192’dir. Bu yerlesmeler niifus biyuklGga agisindan birer kasaba niteliginde olan ilge merkezleridir.

KAYNAKCA

Aksit, S. ve Duman, C. (2020). Gékpinar Baraj Géli'niin Hissedilen Sicaklik Degerleri Uzerindeki Etkisi. Tiirk
Cografya Dergisi 74, 7-15.

Bayhan, M., Tirkmen, M. & Kepe, D. (2017). Denizli-Kaklik Lojistik Kéylnin Swot Analizi ile Degerlendirmesi.
Mehmet Akif Ersoy Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 9 (22), 555-574.

Baykara, T. (1994). “Denizli” Tiirkiye Diyanet Vakfi islam Ansiklopedisi. C.9. s. 155-159.

Belge, R. (2018). Denizli Kent Kimligini Olusturan Cografi Ogeler. Ege Codrafya Dergisi, 27 (2), 167-181.
Darkot, B. (1944). Denizli. Milli Egitim Bakanhdi islam Ansiklopedisi. MEB Yay. C.3, s. 527-531. istanbul.
Darkot, B. ve Tuncel, M. (1995). Ege Bélgesi Codrafyasi. istanbul Universitesi Yay. No.2365 (3. Baski), istanbul.

Doganay, H. ve Cavus, A. (2013). Tiirkive Ekonomik Cografyasi (genisletilmis 6. baski), Pegem Akademi Yay.
Ankara.

Ege, i.ve Duman, N. (2020). Maymun Dagi (Cardak-Denizli/Dazkiri-Afyonkarahisar)’ nin morfotektonik 6zelliklerinin
CBS ile belirlenmesi, Turkish Studies - Social, 15(1), 277-307.

Erséz Tigen, A. (2019). Tarihi ipekyolu’nda Bir Durak: Akhan Kervansarayi, Kent Akademisi, 12 (3), 634-643.
Ertugrul, 0. (1993). Cardak Han. Tiirkiye Diyanet Vakfi islém Ansiklopedisi, Cilt 8, 5.225. istanbul.
Eyice, S. (1989). Akhan. Tiirkiye Diyanet Vakfi islém Ansiklopedisi, Cilt 2, 5.236. istanbul.

Gokburun, 1. (2019). Ekonomik Gelismisligin Gocler Uzerindeki Etkisi: Denizli Ornegi. Uluslararasi Yénetim
Akademisi Dergisi, 2 (3), 564-582.

Goney, S. (1975). Biiyiik Menderes Bélgesi, istanbul Universitesi. Yay. No: 1895. istanbul.
Glrsoy, C. R. (1974). Turkiye’nin Tabii Yollar, Tiirk Cografya Dergisi, 26, 24-33.

inceoglu, N. (2011). Denizli’de Sivil Mimari. Denizli: Tanrilarin Kutsadigi Vadi (Edi. Filiz Ozdem). Yapi Kredi
Yayinlari-3476. istanbul.

Kara, H. (2010). Denizli Sehrinde Gecekondulasmanin Onlenmesi ve Toplu Konutlar. Dogu Codrafya Dergisi,
15(23), 103-118.

Mortan, K. ve Atalay, i. (2019). Tiirkiye’nin Kiiltiir Atlas:. Tiirkiye is Bankasi Kiiltiir Yayinlari. istanbul.

Ozyigit, H. (2017). Zamanin Taniklar: Bozkurt ve Cardak Tren istasyonlari. Mustafa Kemal Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Dergisi, 14 (39),377-407.

Ramsay, W. M. (1960). Anadolu’nun Tarihi Cografyasi (Cev. Mihri Pektas). Milli Egitim Basimevi, istanbul.
Rodrigue, J.-P., Comtois, C. & Slack, B. (2013). The geography of transport systems. Routledge, London.

288



Pamukkale Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Say1 54, Ocak 2023 R. Belge

Soykan, F. (1996). Ege Bolgesi’'nde Turizm Ulastirmasi. Ege Cografya Dergisi, 9, 71-88.

Sahin, C. (2000). Trakya otoyolu (Ulasim cografyasi agisindan bir degerlendirme). Tiirk Cografya Dergisi, 35, 347-
370.

Sahin, I. F. (2013). Tiirkiye Karayolu Ulasimi ve Gegitler. Pegem Akademi Yay. Ankara.

Sakir, K. (2012). Tarihi, Codrafi, ictimai, Sihhi, iktisadi Nokta-i Nazardan Denizli. (Hazirlayan: ibrahim Balik). Denizli
Belediyesi Kiltlr Yayinlari. Denizli.

Taeschner, F. (2010). Osmanli Kaynaklarina Gére Anadolu Yol Agi (Cev. Nilufer Epceli). Bilge Kiltiir Sanat Yay.
No.414. istanbul.

Tasligil, N. (1999). Tiirkiye’nin Ulasim Cografyasi. Kusak Ofset Kitabevi. istanbul.

Timertekin, E. (1965). Miinakale Cografyasi Hakkinda, istanbul Universitesi Cografya Enstitiisii Dergisi, 8 (15),
74-88.

Tiimertekin, E. (1987). Ulasim Cografyasi. istanbul Universitesi Yayinlari No. 2053. istanbul.

Timertekin, E. ve Ozgiig, N. (2011). Ekonomik Cografya: Kiiresellesme ve Kalkinma. Cantay Kitabevi. istanbul.
Ugur, A. (2013). Denizli sehrinde mala karsi islenen suglarinin mekansal analizi. Polis Bilimleri Dergisi, 15(2), 1-37.
Yavuzcehre, P. S. (2013). Kiiresellesmenin artan etkisinde Denizli. idealkent, 4(8), 200-227.

Raporlar, istatistikler ve Biiltenler

TCDD (2021). TCDD 2019-2020 istatistik Yilligi. TCDD Tasimacilik A.S. Yayin No: 2021-2. Ankara.

TCDD. (2011). T.C. Devlet Demiryollari Istatistik Yilli§i 2006-2010, ISNN 1300-2503. Ankara.

Karayollari Genel Mudirliigd, il ve ilceler Arasi Mesafe Cetveli. Erisim Linki: https://www.kgm.gov.tr/sayfalar/
kgm/sitetr/root/uzakliklar.aspx Erisim Tarihi: 24.06.2022

Tirkiye istatistik Kurumu (TUIK), Ulastirma istatistikleri. Hava Meydanlarinda inis-Kalkis Yapan Ugak Sayisi ile i¢
ve Dis Hatlarda Tasima 2004-2020.

internet Kaynaklar

Anadolu Ajansi. (2016). Tahran’dan Denizli'ye charter seferleri basladi. Haber Tarihi: 23.10.2016. Erisim Linki:
https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/tahrandan-denizliye-charter-seferleri-basladi/670656  Erisim Tarihi:
04.06.2020

Denizli Cardak Havalimani, Erisim Linki: https://cardak.dhmi.gov.tr Erisim Tarihi: 04.06.2020

Denizli Blyuksehir Belediyesi, Projelerimiz. Otobis Terminali. Erisim Linki: www.denizli.bel.tr Erisim Tarihi:
04.06.2020

Karayollari Genel Miidrlagu. (2020). Ulastirma ve Altyapi Bakanimiz M. Cahit Turhan’in “Aydin-Denizli Otoyol
ihalesine” iliskin Basin Agiklamasi. Erisim Linki: https://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Duyurular/
DuyuruDetay.aspx?Parameter=601 Erisim Tarihi: 21.05.2020

Pamukkale Ekspresi Ozellikleri. TCDD Tasimacilik. Erisim Linki: http://www.tcddtasimacilik.gov.tr/tren/
pamukkale-ekspresi/ Erisim Tarihi: 23.05.2020

RayHaber. Civri’de Tren istasyonu Alani Millet Bahgesi’'ne Doniisecek. Tarih: 24/07/2018. https://rayhaber.
com/2018/07/civrilde-tren-istasyonu-alani-millet-bahcesine-donusecek/ Erisim Tarihi: 01.06.2020

TDK, Guncel Turkge Sozluk. URL: https://sozluk.gov.tr
Beyan ve Agiklamalar (Disclosure Statements)

1. Bu galismanin yazarlari, arastirma ve yayin etigi ilkelerine uyduklarini kabul etmektedirler (The authors of this
article confirm that their work complies with the principles of research and publication ethics).

2. Yazarlar tarafindan herhangi bir ¢ikar ¢atismasi beyan edilmemistir (No potential conflict of interest was
reported by the authors).

3. Bu ¢alisma, intihal tarama programi kullanilarak intihal taramasindan gegcirilmistir (This article was screened
for potential plagiarism using a plagiarism screening program).

289



